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Tijdens dit participatiemoment worden sfeerbeelden gemaakt. Deze beelden kunnen door het 

projectteam van Gentspoort gebruikt worden in de externe communicatie over het project. We 

verwerken de beelden in overeenstemming met het privacybeleid van De Werkvennootschap 

(https://dewerkvennootschap.vlaanderen/privacy/). Door deelname aan dit infomoment geeft u 

toestemming tot het gebruik en de verwerking van de beelden tenzij u dit uitdrukkelijk anders 

aan ons kenbaar maakt.

Dit event wordt in beeld gebracht

https://dewerkvennootschap.vlaanderen/privacy/
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1. Over Gentspoort

2. Doel van dit infomoment

3. Toelichting onderzoek en ontwerp

4. In gesprek

Agenda



Frank Vanden Bulcke
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Over 
Gentspoort

1
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Het traject

Meer weten? 

www.gentspoort.be 
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Projectorganisatie
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Projectorganisatie - timing

Gentspoort als een 

DBFM-project

Vandaag
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Raadplegen documenten: 
https://gentspoort.be/project/documenten/

https://gentspoort.be/project/
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Doel van dit 
infomoment

2

Rik Houthaeve
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Inspraak in het ontwerpproces
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Terugblik



Deel Tentoonstellingslaan

Å Conflicten verschillende 

weggebruikers op rotonde 

Tentoonstellingslaan

Å Parkeren in 

Tentoonstellingslaan

Å Ruimtelijke impact halte 

Tentoonstellingslaan

Deel omgeving Zuidpark

Å Circulatiewijziging Hubert Frère-

Orbanlaan en Sint-Annastraat

o U-turn niet mogelijk om te 

behouden

o Circulatiewijziging zoals eerder 

voorgesteld wordt niet 

doorgevoerd

Å Uiteenhalen van halte 

Vijfwindgatenstraat en ruimtelijke 

impact op Clarissenstraat

o Zie verder
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Terugblik werkateliers



1. Presentatie

Å Stand van zaken ontwerp

o Omgeving Zuidpark met voorstel beslissing haltelocatie 

omgeving Vijfwindgatenstraat

o Fiets- en voetgangersrelaties over Jules de 

Bruyckerdreef en Graaf van Vlaanderenplein

2. Plenaire vragenronde

3. Raadpleging plannen

Verloop
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Halte 
Vijfwindgatenstraat

3

Eline Stroobants



Voorstel nieuwe T7 = Tramhalte op Jules de 

Bruyckerdreef

Å Van 2 bushaltes naar 1 tramhalte voor lijn 7

Å Haltes T7 bundelen centraal tussen twee wijken 

langs Zuidpark

Å Betere spreiding haltes T7 ifv afstand onderling 

en aantal bussen en trams die daar halteren
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Wat is vroeger voorgesteld



Voorstel bestaande T2, T3 en bussen = 

uitsplitsen

Å Vlotte doorstroming en betere 

betrouwbaarheid OV

Å Haltes zijn integraal toegankelijk

Å Goede leesbaarheid van waar welke trams 

stoppen

Å Overstap blijft mogelijk
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Wat is vroeger voorgesteld



Mobiliteit en infrastructuur

Å Meerwaarde van 3 tramhaltes ten 

opzichte van 1 tramhalte is niet duidelijk

Å Tramhaltes op korte afstand van elkaar 

lijkt niet zinvol 

Å Smalle en korte straat, onvoldoende 

ruimte voor autoôs, fietsers, tram, voetpad 

én parkeren

Å Zeer hoge parkeerdruk

Å Onzekerheden door circulatiewijzigingen

Leefomgeving en comfort

Å Bereikbaarheid van de garages t.h.v. de 

halte (en hinder bij manoeuvreren)

Å Overlast tramhalte 

Å Verdwijnen van groen

Å Veiligheid kinderen en ouderen

Å Impact op laden en lossen, uitvoeren van 

werken, é

17

Opmerkingen en bezorgdheden
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Onderzoek naar andere mogelijkheden
ELKE TRAMLIJN EEN EIGEN HALTE HALTE T2 EN T3 BUNDELEN OVERSTAPPEN VAN EN NAAR T2 

OP GRAAF VAN VLAANDERENPLEIN
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Onderzoek naar andere mogelijkheden
ELKE TRAMLIJN EEN EIGEN HALTE HALTE T2 EN T3 BUNDELEN OVERSTAPPEN VAN EN NAAR T2 

OP GRAAF VAN VLAANDERENPLEIN



Onderzoek2
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Onderzoeksvraag 1: Waar zitten op vandaag 

de problemen naar doorstroming en 

conflicten in kruising van verschillende 

gebruikers? 

Conclusie:

Å Slechte doorstroming én slechte 

betrouwbaarheid waargenomen

Å Nood aan verhoging capaciteit en 

verbetering betrouwbaarheid

Å Conflicten tussen OV ï fietsers 

waargenomen
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Mobiliteit

Analyse commerciële snelheid 
ï efficiëntie ï betrouwbaarheid 
door De Lijn

Dronebeelden door stad Gent 



Onderzoeksvraag 2: Wat is het beste 
kruispuntontwerp om de betrouwbaarheid en 
doorstroming van het OV te verbeteren en 
conflicten met fietsers te verminderen?

Conclusie:

Å Geen verbetering aan lichtenregeling 
mogelijk

Å Aanpassing spoorconfiguratie

o Extra sporen voor T7 om 
spoorcapaciteit te vergroten

o Kruisingen met drukke fietsas 
verminderen
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Mobiliteit

ÅConflict tram x fiets

ÅConflict tram x tram

Onderzoek naar lichtenregeling

Onderzoek naar uitbreiding 
sporen 

ÅFietsrelatie over Jules de Bruyckerdreef

ÅFiets- en voetgangersrelaties over 
Graaf van Vlaanderenplein

Onderzoek naar voetgangers- 
en fietsrelaties 



Onderzoeksvraag 3: Zijn alternatieven 

zonder halte in de Clarissenstraat mogelijk?
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Mobiliteit

Onderzoek naar alternatieven 
met nieuwe spoorconfiguratie

ÅElke tram eigen halte ï gebundelde 
halte T2+T3

Twee scenarioôs doorrekenen 
in microsimulaties

ÅMobiliteit ï ruimte ï technische 
haalbaarheid

Opmaak integrale afweging



Elke tramlijn een 
eigen halte



Å Halte T7 in Jules de Bruyckerdreef

Å Halte T2 in Clarissenstraat

Å Halte T3 in H. Frère-Orbanlaan zuid

Å Bussen in H. Frère-Orbanlaan zuid

Geen circulatiewijziging in Hubert Frère-

Orbanlaan

Optimalisaties Clarissenstraat nog te 

bespreken met partners en brandweer
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Werkatelier juni 2025

T7

T2

T3+bus



Å Uitbreiding spoorconfiguratie met apart 
spoor voor T7 stadinwaarts en plaatselijk 
apart spoor voor T7 staduitwaarts

o Verbetering betrouwbaarheid OV

o Verhoging capaciteit sporen in functie 
van robuust en toekomstbestendig 
ontwerp

o Conflict minder met drukke fietsas

Å Uitbreiding spoorconfiguratie heeft geen 
impact op ontwerp haltelocaties

Å Optimalisaties Clarissenstraat 
doorgesproken met partners en 
brandweer, zijn minimaal
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Aanpassingen n.a.v. onderzoek



HalteT2 en T3 
bundelen thv 
Vijfwindgatenstraat



Å Halte T7 in Jules De Bruyckerdreef

Å Halte T2 in H. Frère-Orbanlaan noord

Å Halte T3 in H. Frère-Orbanlaan noord

Å Bussen in H. Frère-Orbanlaan zuid

Circulatiewijziging in H. Frère-Orbanlaan 

nodig o.w.v. extra spoor

Haalbaarheid extra spoor nog door te 

spreken met brandweer
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Werkatelier juni 2025

T7

T2+T3

bus



Spoorconfiguratie: verlenging 4e spoor nodig 

i.k.v. betrouwbaarheid voor T7

Impact uitbreiding spoorconfiguratie op 

ontwerp haltelocaties:

Å Veiligheid centrale voetgangersoversteek 

naar park

Å Beide perrons in de bomenrij heeft impact 

op drukke fietsas

Å Impact op betrouwbaarheid buslijnen + 

T2 en T3 staduitwaarts

Å Geen circulatiewijziging in H. Frère-

Orbanlaan nodig
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Aanpassingen n.a.v. onderzoek
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Verder onderzoek

Impact uitbreiding spoorconfiguratie op 

ontwerp haltelocaties:

Å Beide perrons in de bomenrij heeft impact 

op drukke fietsas



Overstappen van en 
naar T2 op Graaf Van 
Vlaanderenplein



Å Halte T7 in Jules De Bruyckerdreef

Å Halte T3 in H. Frère-Orbanlaan zuid

Å Bussen in H. Frère-Orbanlaan zuid

Geen circulatiewijziging in Hubert Frère-

Orbanlaan
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Werkatelier juni 2025

T7

T3+bus



Å Uitbreiding spoorconfiguratie heeft geen 

impact op ontwerp haltelocaties
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Aanpassingen n.a.v. onderzoek



Å Voorstel tot voorkeursalternatief voorbereid met Stad Gent en 
De Lijn: Uitbreiding spoorconfiguratie (onderzoeksvraag 1-
2) en halte T2 op Graaf Van Vlaanderenplein 
(onderzoeksvraag 3)

Å Doorslaggevende elementen:

o FIETSERS // Zo minimaal mogelijk conflicten tussen OV-
reizigers en drukke lokale fietsroute tussen de bomen

o OV // Maximale doorstroming en betrouwbaarheid voor het 
openbaar vervoer, overstappen van en naar T2 op het 
transferium (480m verder)

Å Andere belangrijkste elementen:

o VOETGANGERS // 4 veilige voetgangersoversteken naar 
het park
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Conclusie



Impact haltelocaties op gebruikers:

Å Graaf Van Vlaanderenplein in zijn rol als 

transferium: belangrijkste overstaplocatie
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Conclusie
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Fiets- en 
voetgangersrelaties

3



Onderzoek naar opstelruimte fietsers en 

kruising met tram en gemotoriseerd verkeer

Å Kruising sporen weghalen van druk 

kruispunt Zuidparklaan

Å Vlottere fietsverbinding richting 

Tentoonstellingslaan organiseren
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Fietsrelatie over Jules De Bruyckerdreef

Dit is een conceptontwerp, wordt momenteel verder uitgewerkt 

in een meer gedetailleerd plan



Problematiek conceptontwerp:

1. Knelpunten VRI: Gelijktijdige groenfase 

OV ï fietsers

2. Te weinig opstelcapaciteit fietsers

3. Slechte zichtbaarheid (coulisseneffect)

4. Verwarrende voorrangsregels

40

Fietsrelatie over Graaf Van Vlaanderenplein
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Fietsrelatie over Graaf Van Vlaanderenplein



Naar een helder systeem voor fietsers

Å Fietsroute Tweebruggenstraat ï 

stadskantoor verleggen naar Sint-

Annastraat

Å Aanpassing aan kruispunt Sint-

Annastraat x Tweebruggenstraat i.f.v. 

geleiding fietsers naar veilige oversteek

Å Fietsoversteek over toegang naar parking 

mee in lichtenregeling

Å Schrappen van U-turn Zuidparklaan ï H. 

Frère-Orbanlaan blijft o.w.v. fietsveiligheid
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Fietsrelatie over Graaf Van Vlaanderenplein


